Kawasaki

Let the good imes roll.

Im Jahr 1878 grindete Shozo Kawasaki in Tokio die Schiffswerft Kawasaki Tsukiji Shipyard und legte
damit den Grundstein fur das zuktinftige Wirtschaftsimperium. Im Jahr 1901 konstruierte Kawasaki die
erste Dampflokomotive Japans, und vor dem Zweiten Weltkrieg trug das Unternehmen entscheidend
zum Ausbau der Flotte bei, die der amerikanischen Marine spater gro3e Schwierigkeiten bereitete.

Auch die beriihmten Zero-Jagdflieger kamen aus dem Haus Kawa

ungsindustrie abzuwenden. Die

| jedoch erst 1950. Damals wurde in dem
engdie Motoren fiir Motorrader entwickeln

aktmotoren mit ]'1d 150cm?

u un Jahre spéa
s noti -how

otorradunternehmen Japans. Im Januar

Nach der Niederlage Japans war es an der Zg R(

Entscheidung, sich im Zweiradsektor zu e
riesigen Werk in Akashi eine spezielle A
und produzieren sollte. Zunachst wu

Hubraum hergestellt, die an Motorr > r wurde ein neues

Werk zur Fertigung von Motorrade erwerben, tibernahm
man die Meguro Manufacturing Co. Lt 1'
1961 verlieR die 125 B7 das Werk, eire

Andere japanische Motorradhersteller L

b N

hine mit eine Vierganggetriebe.
zuki waren zu jenem Zeitpunkt
bereits weltweit bekannt.
Kawasaki zbgerte nicht, fir den Zweck d .-. men zu investieren und die besten
Fachleute aus aller Welt anzuwerben. Die #

;

&
noch naher am amerikanischen Markt zu Se ) i ma s!ﬂckte raffiniert konstruierte

n t lange auf sich warten.
1964 begann man mit dem Export in die s ) wurde in Los Angeles eroffnet um
Motoren mit 125cm3 Hubraum mit Zwei- und jerustet zur Weltmeisterschaft. Die
grof3e Erfahrung der Konkurrenz aus dem eig derte edach zunachst den Erfolg der

Kawasaki Maschinen. Erst 1969, nachdem sich ki offiziell aus dem Rennsport

verabschiedet hatten errang ein Englander au | Weltmeisterschaftstitel. Die Basis
fur das kinftige, sportliche Image der Ser- , einer Halblitermaschine mit
Dreizylinder-Zweitaktmotor. Mit dem es Kawasaki, die drei
japanischen Rivalen einzuholen.
Weitere Marktanalysen fuhrten dazu, d > Maschine der 70er Jahre zu
kreieren. Sie sollte eine leistungsstarke Tourenmas \ausgestattet, und sich von den
normalen, im Alltag genutzten Maschine deutli er Versuchsab Q;Z;n Akashi nahm

eine 750er Gestalt an: Sie erhielt € d zwe liegenden

Nockenwellen, der hochsten An : rach 3 onda die CB 750 und die
maRgeblichen Planer von Ki ' : ( . stellen. Der
kommerzielle E

Konkurrenz ins Fe ar eine Weiterentwicklung und insofern dieser

Maschine sehr &h awasaki bei def -Rennen praktisch

unschlagbar. Sie leitete die inte gsserie der Maschinen mit groRem Hubraum ein, die
schlie3lich zur Entwicklung der gigantischen Z 1300 Sechszylinder von 1981 fiihrte.
Extrem sportliche Motorréader demonstrierten eindrucksvoll das Know-how der Konstrukteure und
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